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État des lieux du trafic et des dynamiques de l’activité fret fluvial 
sur le territoire du Pôle Métropolitain de l’Artois
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  Réalisation : AULA - Juin 2019. 

                                     Sources : JMJ Conseil 2016, VNF 2016 , PPIGE BD Carto 2018 - reproduction interdite.
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Typologie des marchandises qui transitent par les ports et quais du territoire en 2018

Les 3 principaux types de marchandises manu-

tentionnés sur le territoire sont les granulats, les 

produits agricoles et les produits chimiques. Ils 

représentent environ 65% des trafics

Environ 70% des trafics 

sont des déchargements

SITES PORTUAIRES MARCHANDISES
MANUTENTION 

La plupart des sites portuaires sont « 

spécialisés » sur un ou deux types de 

marchandises. Seul Béthune fait office 

d’exception avec des trafics variés



Malgré quelques freins ou menaces, un contexte globalement favorable au renouveau du fret fluvial

INFRASTRUCTURES

CONSEQUENCESDYNAMIQUES EXOGENES OPPORTUNITE POUR LE TERRITOIRE ?

Canal Seine Nord Europe

Renforcement du caractère central du territoire du 

PMA au sein de la grande région « ouest européenne » 

à travers la création d’un nouvel axe de liaison vers le 

bassin parisien

Développement de la capacité d’accueil du trafic 

conteneurs au port de Dunkerque

Amélioration de la fluidité du trafic et augmentation 

des amplitudes horaires de passage sur l’axe Dun-

kerque - Escaut 

Amélioration de la capacité de chargement des 

péniches circulant vers la Belgique et les Pays-Bas 

(notamment pour l’activité conteneur)

Améliore le pouvoir d’attraction de nouvelles entre-

prises sur le territoire 

Défense des intérêts des ports régionaux et recherche de 

nouveaux prospects locaux et étrangers via la composition 

d’une « task force »

Renforce les partenariats existants entre les acteurs publics 

et le monde économique à l’échelle régionale mais 

également dans l’optique d’une coopération inter-axe

Amélioration de l’intérêt économique du recours à la voie 

d’eau pour les entreprises

Amène les entreprises du territoire à se questionner sur 

l’intérêt économique de leur chaine logistique actuelle

Nouvelles opportunités de débouchés ou 

d’approvisionnement pour les entreprises du territoire 

ou les investisseurs potentiels

Opportunité de développement d’activités de trans-

bordement de conteneurs au sein de l’hinterland de 

Dunkerque

Encourage le développement de nouvelles offres de 

transports de marchandises vers/depuis Dunkerque et 

vers/depuis les ports belges et hollandais

Opportunité pour le territoire de capter davantage de 

flux

Projet CAP 2020 GPMD

Amélioration de la capacité des 

écluses sur le bassin du Nord-

Pas-de-Calais (agrandissement 

des infrastructures, téléconduite)

Amélioration de la capacité de 

nombreux canaux en Belgique

Norlink Ports

Délégation Axe Nord

Aide à la pince pour le transport 

fluvial

Simplification des procédures 

douanières fluvio-maritimes 

Péages routiers et écotaxe PL en 

Allemagne et Belgique

Baisse des subsides NARCON en 

Belgique* 

Congestion des ports d’Anvers  et 

de Rotterdam

GOUVERNANCE

LOGIQUE ECONOMIQUE

*Le dispositif NARCON favorise le transport combiné ferroviaire sur le territoire belge et a pour conséquence le développement d’une offre de transport transfrontalière rail-route des opérateurs belges bâtie sur un transport 

ferré depuis ou vers le port maritime d’Anvers, relayée par un transport routier depuis la frontière belge vers le chargeur français. Seul l’usage du mode ferré est subventionné à l’aller et au retour. Cette distorsion de 

concurrence rend déficitaire toute ligne de transport fluvial conteneurisé.



• Le canal : une source de retombées économiques pour le 

territoire

• Le coût du « tout routier » pour les territoires

• La nécessité d’une stratégie collective

L’intérêt et le rôle de la puissance publique dans le renouveau du fret fluvial



Un quai, permettant l’accostage des 

péniches et le transbordement des 

marchandises 

L’implantation 

d’activités écono-

miques bord à quai 

permettant de limiter 

les ruptures de charge

Un accès routier connecté au 

réseau structurant permettant

le pré- et le post-acheminement 

des marchandises

Des réserves foncières 

bord à quai permet-

tant l’accueil de 

nouveaux utilisateurs 

de la voie d’eau

Un terre-plein au contact du quai permettant la 

manutention et le stockage temporaire de 

marchandises

Le territoire a-t-il la capacité d’accueillir de nouveaux trafics fluviaux ?
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                                     Sources : JMJ Conseil, VNF, PPIGE BD Carto 2018 - reproduction interdite.
AGENCE D’URBANISME

DE L’ARTOIS
0 5 km

LILLE



GUARBECQUE

ISBERGUES

NOYELLES-GODAULT

HARNES

                EST

    

HARNES

  OUEST

ANNAY-

SOUS-LENS

LENS

BRUAY

          LA-BUISSIERE

LILLE

Canal d’Aire
    

L
a
 D

e
û
le

  
  

La  Lys

    

BETHUNE

                   

DELTA3

    

114 EVP *

32 000 EVP

25 434 EVP

72 000 EVP

limite EPCI

limite communale

Voies navigables

Réserves de capacité de la plate-forme
bord à quai (en EVP)

114

72 000

Autres ports/quais stratégiques du territoire

Capacité maximale théorique de la plate-forme conteneurs (uniquement usage vers/depuis le canal) 

Nombre d’EVP manutentionnés via la voie d’eau en 2018

25 000

50 000

* phase de test.

    Réalisation : AULA - Septembre 2019. 

                                     Sources : JMJ Conseil, VNF, PPIGE BD Carto 2018 - reproduction interdite.
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Réserves de capacités foncières à proximité des sites portuaires du territoire

Foncier potentiellement 

disponible non bord à 

quai, situé dans la ZA 

attenante (en ha)

Foncier potentiellement dispo-

nible bord à quai à réserver 

pour possibilité d’extension de 

plateformes (en ha)

* Concernant les sites de Douvrin (SIZIAF et friche FINALENS), il n’existe pas actuellement d’infrastructures de 

transbordement  fonctionnelles. Les données concernant ces sites sont présentées dans l’hypothèse d’une 

réhabilitation du quai situé au niveau de la friche Finalens ou de la création d’un quai au niveau du secteur du 

SIZIAF (voir fiche spécifiques ci-après)

Foncier potentiellement disponibles bord à quai : 70,60 ha *

Foncier potentiellement disponible non 

bord à quai, situé dans la zone d’activités 

attenante à un quai/port : 411,39 ha

* Surface totale comprenant les réserves foncières disponibles bord à quai (60,93 ha) +  les réserves     

   prévues pour de potentiels projets d’extensions de plateformes et quais (9,67 ha)

VOIE D’EAU

QUAI / PLATEFORME



Zoom sur les sites stratégiques

PARTIE 3



Embranchement ferroviaire

Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Limite zone d’activités

Appontement et quai

Réserves foncières à 

vocation fluviale

Emplacement réservé n°4
Zone d’extension de crue

UK : Zone d’activités économiques
susceptibles d’engendrer des nuisances.

Etablissement utilisant la voie d’eau

via un quai ou port du territoire

UK

             Réalisation : AULA - Avril 2019. 

                                                                  Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.
AGENCE D’URBANISME

DE L’ARTOIS

Appontement d’Isbergues (public)

100% : 

231 000 t

Taux d’utilisation 

actuel : 47% (108 000 t)

Taux d’utilisation 

actuel  : 720% (108000 t)

100 % (30 t/ha) :

15 000 t

Réserves de capacité de la plateforme bord à quai :

Réserves de capacité nautique :



Quai de Guarbecque (public)

100% : 

300 000 t

100 % (30 t/ha) :

126 000 t

Taux d’utilisation 

actuel : 43% (130 000 t)

Taux d’utilisation 

actuel  : 103% (130 000 t)

Réserves de capacité de la plateforme bord à quai :

Réserves de capacité nautique :

               Réalisation : AULA - mai 2019. 

                                                                  Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.
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UK

1AUe

AUe

Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Parcelles disponibles bord à quai

Quai + plate-forme

Limite zone d’activités

UK : Zone d’activités économiques
susceptibles d’engendrer des nuisances.

Etablissement utilisant la voie d’eau

via un quai ou port du territoire

1AUe : Zone à caractère naturel destinée
à une urbanisation future pour des activités économiques.

Réserves foncières pour de potentiels projets d’extensions de plate-formes et quais



Port de Béthune (public)

100% : 

910 000 t

100 % (30 t/ha) :

500 000 t

Taux d’utilisation 

actuel : 33% (308 000 t)

Taux d’utilisation (après travaux)  : 

61% (308 000 t)

Réserves de capacité de la plateforme vrac bord à quai :

Réserves de capacité nautique :

UE2

0 200m
AGENCE D’URBANISME

DE L’ARTOIS

               Réalisation : AULA - Mai 2019. 

                                                                  Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.

Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Espaces verts et bassins

Limite zones d’activités

Quais + plate-formes

Terminal conteneurs

Embranchement ferroviaire

UE2 : Zone urbaine destinée à recevoir 
des activités réglementées et dans laquelle 
les activités commerciales sont autorisées. 

Etablissement utilisant la voie d’eau

via un quai ou port du territoire



Site de Finalens/SIZIAF (public)

UE

UE

UEpiaf
UEpiafl

UEpiaf

UEpiafl2

Ndp

1AUb

1AUb
Ndp

        Réalisation : AULA - Juillet 2019. 

                                                               Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.
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Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Quai + plate-forme

Zone humide polluée

Réserve foncière à vocation fluviale

Limite zone d’activités

Parcelles disponibles bord à quai

Ndp : Secteur naturel, situé sur la commune de Douvrin, 
correspondant à des dépôts pollués.

UE : Zone urbaine spécialisée destinée à accueillir des activités industrielles,
artisanales, commerciales ou de services.

1AUb : Zone spécifique réservée à une urbanisation future, à court terme,
dont la vocation est d’accueillir des activités économiques..

UEpiafl : Secteurs pour les parties du parc en frange du tissu urbain

mixte des communes.

UEpiafl2 : Secteurs destinés à l’accueil d’entreprises de taille moyenne.



Quai d’Annay-sous-Lens (public)

UE

N(4)

UE

1AUb

A

            Réalisation : AULA - Septembre 2019. 

                                                                  Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.
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Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Quai + plate-forme

Limite zone d’activités

Parcelles disponibles bord à quai
1AUb :      Zone spécifique réservée à une urbanisation à court terme 

      dont la vocation future est d'accueillir des activités économiques.

UE : Secteur de la zone UE correspondant au périmètre de protection
de l'usine NorTanking affectant le territoire d'Annay-sous-Lens 
et Pont-à-Vendin

A : Zone naturelle protégée réservée à l’activité agricole et à l’élevage.

N(4) : Secteur de la zone N correspondant au périmètre de protection
de Nortanking affectant les territoires d’Anny-sous-lens, Estevelles
et Pont-A-Vendin.

100% : 

745 000 t

100 % (30 t/ha) :

180 000 t

Taux d’utilisation 

actuel : 4% (33 000 t)

Taux d’utilisation actuel :

18 %

 

Réserves de capacité de la plateforme vrac bord à quai :

Réserves de capacité nautique :



N

A

1AUe

UL

1AU

Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Limite zone d’activités

Parcelles disponibles bord à quai

Etablissement utilisant la voie d’eau

via un quai ou port du territoire

1AUe : Zone à caractère naturel destinée
à une urbanisation future pour des activités économiques.

1AU : Zone à caractère naturel destiné à une urbanisation mixte
à court ou moyen terme.

N : Zone naturelle protégée.

A : Zone à vocation exclusivement agricole.

UL : Zone urbaine à vocation d’activités économiques
correspondant au parc d’entreprises de la Motte du Bois.

Quai + plate-forme

Réserves foncières pour de potentiels
projets d’extensions de plate-formes et quais

0 200m              Réalisation : AULA - Avril 2019. 

                                                                  Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.
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Port de Harnes (public)

100% : 

480 000 t

100 % (30 t/ha) :

210 000 t 

Taux d’utilisation 

actuel : 43% (210 000 t)

Taux d’utilisation 

actuel : 100% (210 000 t)

Réserves de capacité de la plateforme bord à quai :

Réserves de capacité nautique :

QUAI EST

100% : 

515 000 t

Taux d’utilisation 

actuel : 11% (60 000 t)

Taux d’utilisation 

actuel : 25%  (60 000 t) 

Réserves de capacité de la plateforme bord à quai :

Réserves de capacité nautique :

QUAI OUEST

100 % (30 t/ha) :

240 000 t



1AU

1AUpfm

1AUe

1AUpfm

UEpfm

1AUpfm

N

Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Extension possible de la plate-forme

Zone humide polluée

Limite zone d’activités

Parcelles disponibles bord à quai
1AUe :              Zone, peu ou non équipée, destinée à une urbanisation future 
à court ou moyen terme pour les activités économiques.

N : Zone naturelle protégée.

UEpfm / 1AUpfm : Zone destinée à recevoir les installations, constructions et 

ouvrages de la plate-forme multimodale, centre de transport et d’implantation 
d’entreprises qui dispose d’équipements lui permettant d’accueillir plusieurs
modes de transport de marchandises.

Quai + plate-forme

               Réalisation : AULA - mai 2019. 

                                                                  Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.
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              Réalisation : AULA - août 2019. 

                                                                  Sources : Orthos PPIGE 2018, JMJ Conseil 2018 - reproduction interdite.
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Parcelles occupées

Parcelles potentiellement disponibles

Quai + plate-forme

Limite zone d’activités

Parcelles disponibles bord à quai
UEd :       Zone d’activités économiques permettant la revalorisation 

       et le traitement des déchets.

N : Zone naturelle protégée. 

UE : Zone d’activités économiques.

UEpb : Secteur correspond aux prescriptions du projet d'Intérêt Général,
instauré par Arrêté Préfectoral en date du 17 octobre 2005 autour 
de l'usine Métaleurop Nord. Ce PIG a pour objet la prise en compte la
 pollution historique au plomb

0 200m

Quai de Noyelles Godault (privé)

100% : 

930 000 t

100% (30 t/ha) :

540 000 t

Taux d’utilisation 

actuel : 3% (29 000 t)

Taux d’utilisation 

actuel : 5% (29 000 t)

Réserve de capacité de la plateforme bord à quai :

Réserve de capacité nautique :



Quels nouveaux flux potentiels ? 
Quels freins existants ? 
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Freins actuels à l’usage de la 

voie d’eau : 

Opportunités et dynamiques 

de développement  : 

Pôle Métropoltiain de l’Artois
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Etablissements de la filière BTP et granulats spécialisés dans
la production, le stockage ou la négoce des matériaux de construction

GRANOR Entreprise utilisant la voie d’eau via un quai ou port du territoire  

Principaux établissements / Autres établissements/

Principaux sites de transbordement des territoires avoisinants

Principaux sites de transbordement du territoire du PMA
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                Réalisation : AULA - Mai 2019. 

                                                                  Sources : Base SIRENE 2017, Admin express® - ©IGN Paris 2017 - reproduction interdite.
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Freins actuels à l’usage de la 

voie d’eau : 

Opportunités et dynamiques 

de développement  : 

Pôle Métropoltiain de l’Artois
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FILIÈRE DÉCHETS/RECYCLAGE



Freins actuels à l’usage de la 

voie d’eau : 

Opportunités et dynamiques 

de développement  : 

Pôle Métropoltiain de l’Artois
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Etablissements spécialisés dans la production 
de produits agricoles non tranformés

UNEAL Entreprise utilisant la voie d’eau via un quai ou port du territoire  
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Aire d’influence principale des sites du territoire (rayon de 
15 km)
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Freins actuels au 

développement de l’activité 

conteneur : 

Opportunités et dynamiques 

de développement  : 

AUTRES FILIÈRES potentiellement liées 
au développement de l’activité conteneur



Pôle Métropoltiain de l’Artois
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LILLE

ARRAS

DOUAI

 Métropoltiain de l’Artois Métropoltiain de l’ArtoisPôPôPôlePôPôPôle
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12

13

14

15

16

17

18

19

20

ITM LOGISTIQUE

12 - SMRC AUTOMOTIVE MODULES

CARLIER

AMAZON FRANCE LOGISTIQUE
KIABI

16 - 

17 - LEROY MERLIN

FAURECIA INTERIEUR INDUSTRIE

AIR LIQUIDE 

LENZE 

STA

RENAULT

14 - ACTIV MEDICAL DISPOSABLES

COUGNAUD CONSTRUCTION

KNAUF

VYNOVA

PPG

1 -DRAKA COMTEQ

PROVOST DISTRIBUTION

15 - FAURECIA INDUSTRIES

ID LOGISTICS 

CORNING GOSSELIN

AUCHAN

CRODA

NIEDAX

COLAERT ESSIEUX

7 - NOVARES

NYRSTAR

VM BUILDING SOLUTIONS

STAUB FONDERIE

APERAM

DCA-MORY SHIPP

ARKEMA FRANCE

10 - NEXANS 

VERTBAUDET

6 - DESCAMPS

PANDROL

DIAGAST

DELPHARM

PRODUITS CHIMIQUES DE LOOS

QUARON

LOGISTA

13 - VOLMA

LIDL

OVH

M7V

11 - DURISOTTI

8 - TT PLAST

ENERSYS

20 - PLASTIC OMNIUM COMPOSITES

FIVES ECL

DASSAULT AVIATION

SMURFIT KAPP

9 - BENALU

4 - ALFAGOMMA

18 - ONTEX

2 - FM PSA

19 - REXEL

5 - WEIR POWER & INDUSTRIAL

Différentes filières économiques :

Principaux sites de transbordement du territoire du PMA

Plateforme conteneurs du territoire du PMA / des territoires avoisinants

Etablissements utilisant la voie d’eau via un quai ou port du territoire  

Principaux établissements / Autres établissements

Hinterland des quais et ports du territoire
(30 mn de trajet routier depuis les principaux sites portuaires du territoire)

Voies navigables

Frontière franco-belge

Autoroutes

Logistique 

Automobile 

Chimie 

Autres 

Bois / papier 

Métallurgie

Textile

Hin
/

pau

Zones de chalandise des ports à conteneurs de Dourges et de Béthune CCI
(rayons de 15 kms)

/
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QUELLE STRATEGIE POUR LE TERRITOIRE ?

SUITE DE LA DÉMARCHE



QUELLES PISTES D’ACTIONS ?





contact@aulartois.fr

03.21.56.11.42

www.aulartois.fr


