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Une situation stratégique au croisement
de la Dedle et du canal d'Aire

52 km de canal a grand gabarit!
traversentle PMA'

Canal d'Aire, 35 km
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UN POSITIONNEMENT STRATEGIQUE CONFORTE PAR LA LIAISON.SEINE-ESCAUT :

Un projet global de mise a grand
gabarit de 1 100 km de voies navigables Rotterddig

10,5 milliards d'€
investis d'ici 2030 :

CSNE : 5 milliards d'€
Reste du réseau VNF : 3 milliards d'€
*SPW Wallonie + DVW Flandres : 2,5 milliards d'€

Zeebruge

Anvers

Gand

Dunkerque

— SPW GEIE
Service Public de Seine-Escaut

| Wallonie coordinateur

Voies Navigables _ du projet
de France Société du Seine-Escaut
propriétaire et CSNE
gestionnaire du maitre d'ouvrage
réseau navigable du CSNE

. Le Havre
francais




! CE:

Profiter du choc de compétitivité offert par le canal pour développer le report modal sur la voie d'eau

France Hauts de France Belgique
2%
(o)
6%
m fluvial = route = rail m fluvial = route = rail m fluvial = route = rail
Source : SDES, données 2023. Source : SDES, données 2023. Source : Statbel (Direction générale Statistique -
Statistics Belgium), données 2023. 9 .



650 000 habitants, 194 000

emplois ;

¢ Proximité immédiate de la
métropole lilloise ;

¢ Forte densité des
infrastructures de Z
transports (rail, route, canal
a grand gabarit).

Une attractivité forte pour :

¢ les prestataires logistiques ; »

e les transporteurs.

2,8 millions de m?2 de
batiments logistiques en
2025 (contre 1,5 million en
2018)
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Superficies en m? de batiments
des principales polarités logistiques
(plus de 30 000 m?) :
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Une desserte fluviale a penser en
H H Hp . TRAFICTOUS VEHICULES SUR LES PRINCIPALES ROUTES
fonction des enjeux de desserte routiére : T 2enitoine du SV Artors Mobilites

e Un trafic soutenu sur le réseau routier
structurant ;

e Des routes départementales principales
traversant les zones urbaines ;

e Des chaussées impactées par la
croissance du trafic poids lourds

Un impératif :
e Développer le report
modal sur la voie d'eau...
e .. toutenlimitantle
brouettage local
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Réalisation : AULA - octobre 2023. MU LMA
Sources : DREAL 2018-2022, CG62 2022, DIR du Nord 2022, SANEF 2022, BD CARTO®, BD TOPO® - ©IGN Paris 2016 - reproduction interdite. 1 .

Saturation en heures de pointe :

B troncons saturés en heures de pointe
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EVOLUTION DU TONNAGE A LECHELLE DU BASSIN NORD-PAS-DE CALAIS :
(MILLIONS DE TONNES)

Un pic de trafic en 2021

Une baisse en 2023/2024 qui s’explique par :

e la gestion des inondations ;

e la baisse de la production céréaliére et de l'export
e Perturbations économiques mondiales.
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Source : VNF, observatoire du transport fluvial du bassin NPAC.




PENICHE VRAC DE 110 M ET 3 000 T SUR LE CANAL D’AIRE (BEUVRY)

Gabarit actuel : classe Va
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longueur maxi : 110 m
Tonnage maxi: 3000 T

Amplitude horaire sur le grand gabarit :
6h15 a 22h

¢ Soit 120 camions chargés a 25 tonnes
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LE RESEAU NAVIGABLE
ET.PORTUAIRE EN
BASSIN.DE NAVIGATION
NORD-PAS-DE-CALAIS
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Source : VNF.

Gabarit actuel : classe Va
Longueur maxi: 110 m
Tonnage maxi: de 3000 T

Gabarit cible 2030 : classe Va+
Longueur maxi: 135 m
Tonnage maxi : de 3500 T

Travaux en cours : passage de l'ensemble des écluses de 110 a 144,60 m
o Derniers travaux en cours sur l'écluse de Quesnoy sur Delle (2025)
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UNE EVOLUTION PROGRESSIVE DES PLAGES HORAIRES DE NAVIGATION :

A I I Réseau Principal - grand gabarit -
_(Fmes ‘:_\ amplitude 24/24 h
; H':, | Canal du Nord (a terme projet SNE) -
__And~ \ amplitude 24/24 h
= 14, Gravelines L 3

Réseau Principal - voies connexes -
amplitude 12/24 h

Réseau a exploitation saisonniére -

A LoonPlage
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RESEAU NAVIGABLE
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ETAT DE LAFLOTTE ACTUELLE ET PERSPECTIVE DE MASSIFICATION :

DECLARATIONS 2022

PAR GABARIT CEMT —u
+3200T
13 btx Etr. / 51 déel.
2503400T
29 btx FR / 1543 décl. 26%
193 btx Etr. / 4951 décl. /
197 Btx FR / 4771 déclarations

96 Bix Etr. / 1031 déclarations

100041500 T

38 Btx FR / 505 déclarations

50 btx FR / 2581 décl. ; :
77 Btx Etr. / 1536 déclarations

Source : VNF, observatoire du transport fluvial du bassin NPAC.

Actuellement : 2/3 du trafic sont
transportés par des péniches de
moins de 1500 T

Le gabarit classe Va permet déja
un développement de la flotte de
péniches de 3000 T et une forte
massification des flux

Remarque :

76% du trafic opéré par des
péniches de plus de 1500 sont
réalisés par des bateaux étrangers

e Enjeu du développement/
renouvellement de la flotte et
de la formation de nouveaux
bateliers




TIRANT D’AIR, HAUTEUR LIBRE SOUS PONT ET TRANSPORT DE CONTENEURS A HORIZON 2032

Nombre de couches superposables :

e NPDC: 2 couches

e Seine Nord: 3 couches

¢ Flandres : permet la
superposition de 3 a 4 couches
de conteneurs

Enjeu de compétitivité du fluvial
face a la route Dunkerque

Mais, pour circuler a 3 couches sur
Uensemble du réseau NPDC : plus
de 160 ouvrages aériens a relever/
reconstruire

e Un projet de long terme
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Nogent-sur-Oise Gabarits fluviaux et tonnages :

Classe IV (-1500 tonnes)
Classe Va (1500 a 3200 tonnes)
Classe Vb ( de 3200 a 6000 tonnes)

Classe VI et plus (6000 tonnes et plus)

Hasselt

Nombre de couches de conteneurs
superposables :
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TIRANT D’AIR, HAUTEUR LIBRE ET TRANSPORT DE CONTENEURS :

Hauteur libre sous pont sur le réseau NPDC : permet la superposition 2 couches de conteneurs
Enfonctionde lalargeur des péniches, transport de 80 conteneurs vingt pieds
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d'eau - ; Mouillage
= S US| - ¥
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Source : VNF.
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LA DESSERTE DU TERRITOIRE. PAR LES LIGNES REGULIERES
DE TRANSPORT FLUVIAL DE CONTENEURS :

Lignes régulieres de transport de

conteneurs Rotterdam [
=== Danser
=== (ontargo Ligne Nord Ports Shuttle (SOGETRAN) :
Nord Ports Shuttle ligne 1 Béthune <-> Dunkerque :
Nord Ports Shuttle ligne 2 « 2 liaisons hebdo dans chaque sens
3 Port fluvial (arrét si demande)
B port maritime Delta 3 <-> Dunkerque :
¢ 3liaisons hebdo dans chaque sens
Vlissingen
Ligne Delta 3<->Benelux (Danser) :
Terneuzen Delta 3 <-> Gand<->Anvers
Zeebrugae Anvers s : 3 liaisons hebdo dans chaque sens ;
99 Delta 3 <-> Rotterdam : 5 liaisons hebdo

dans chaque sens ;
Gand Delta 3 <-> Zeebrugge : 3 liaisons hebdo
dans chaque sens.
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Lignes Contargo:
Delta 3<->Anvers/Rotterdam :
m| . 2 liaisons hebdo dans chaque sens via
- Valenciennes UEscaut.
Delta 3<->Dunkerque : liaison a la
demande testée en aout 2024.

Dunkerque

(m |

1

Lille =3

Delta 3




LES QUAIS ET
POTENTIELS DE
TRAFIC ASSOCIES
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Source : VNF, observatoire du transport fluvial du bassin NPdC.

- - y 4 - - °
Le vrac, un type de marchandises a ne pas négliger : 90% des tonnages
Bassin Nord Pas de Calais : 5
Conteneurs/colis
lourds
11%
Agroalimentaire
35%
Engrais / Chimie
18%
Energie
Sédiments 3%
/matériaux de
construction Métallurgie
19% 14%

Belgique

conteneur
10%

vrac
90%

Source : Statbel (Direction générale Statistique - Statistics Belgium)



ZOOM SUR LA DESSERTE FLUVIALE DU TERRITOIRE :

14 ports/quais actifs

4 sites Publics :

e Delta3

Port de Béthune
Port d'Harnes

Quai de Guarbecque

\\%/ 3 projets de création de quai :
. e Projet Sig Log's sur
\\TJ Qual de Guarbecque l'ancien site Bridgestone
¢ Projet de quai vrac en lien
avec l'implantation de
Galloo a Harnes

e Projet en attente : quai
sur la zone du SIZIAF

4» Portde Béthune

'\%v
N7

b
i {
S \gzDeIta3
Port d'Harnes O

'\T/\




LES DYNAMIQUES DE TRAFIC A LECHELLE DU PMA :

Un trafic global de 1,7 million de T en 2021
Un trafic équivalent a celui des ports de Lille.

Remarque:

Somme des chargements et

déchargements sur chaque site

portuaire en 2021 (en Tonnes)
S 673000

/~ A
- N 400 000

/ — —~ \

‘»‘ 200,000
\—— 100 000

2000

Evolution du tonnage transbordé
calculée entre la moyenne
des 4 années 2018 & 2021 (en %)

EE Evolution non renseignée
I 89,47 2 -20,00
N -19,9935-10,00
-9.99a- 0,01
0,00a 50,00
50,01 a 120,00
I 120,015 500,00

73% des déchargements proviennent de Belgique/
Pays-Bas/Allemagne contre 13% de Dunkerque

REPARTITION ET DYNAMIQUE DU TRAFIC FLUVIAL

WINGLES
-INEOS STYROLUTION-
PONT-A-VENDIN
ANNAY-SOUS-LENS

-STDN-

" / - et
o FES - € )

RNAT

A2

BRUAY
LA-BUISSIERE

ANNAY-SOUS-LENS

-NORTANKING-

A2 . ; ‘
LEN! .
SILO DOURGES
-UNEAL- NOYELLES-GODAULT,
-SITA AGORA-
a
&
Port ou quai public
BYNNEY Port ou quai privé
limite communale 'S
limite d’"EPCI
=== Axes routiers principaux
mmmm  \oies navigables
Voies ferrées Réalisation : AULA - Octobre 2022
0 5 km

Sources : VNF 2022, PPIGE BD Carto 2020 - reproduction inter



TYPOLOGIE DES TRAFICS EN FONCTION DES SITES A LECHELLE PMA :

SITES PORTUAIRES

Béthune 673 000 T

Harnes 266 000 T

Wingles (styrolution) 212 000 T

Delta 3122000 T

Guarbecque 109 000 T

Isbergues 94 000 T I
Essars (silo) 75 000 T |
Annay-sous-Lens 50 000 T |

MARCHANDISES

i

Noyelles-Godault 48 000 T |
Pont-a-Vendin 27 000 T |

Carvin (silo) 25000 T =
Dourges (silo) 22 000 T :__///

Dourges 12 000 T

Source : données VNF, traitement AULA.

\(/

|

|

555 000 T Conteneurs

370 000 T Granulats

261 000 T Produits agricoles

212 000 T Produits chimiques

94 000 T Métallurgie

83 000 T Terres/remblais/enrochement

32 000 T Charbon

30 000 T Minerai de chrome

28 000 T Engrais

27 000 T Déchets verts

25000 T Ferrailles

18 000 T Scories

10 000 T Déchets pneumatiques
4 000 T Déchets métaux




EVOLUTION DES TRAFICS CONTENEURS : FOCUS SITES PMA

Béthune :

¢ Un pic de trafic a plus de
64 000 EVP en 2021 ;

¢ Un trafic exclusivement
généré par Roquette
(navette Béthune
<->Santes) ;

Dourges :

e Un trafic croissant avec
la reprise post COVID qui
dépasse les 30 000 EVP;

¢ Un trafic principalement
lié a limport ;

Les plateformes de Béthune
de Dourges permettent un
stockage sous douane pour
une durée de 90 jours.

70 000

60 000

50 000

40 000

30 000

20 000

10 000

Evolution du trafic conteneur des sites portuaires publics entre
2018 et 2022 (en EVP)

64 833

26586

25434
0 0
2018 2019 2020 2021 2022

e Béthune Dourges

Source : VNF, observatoire du transport fluvial du bassin NPAC.



METHODOLOGIE
D'EVALUATION DES
RESERVES DE CAPACITE :

Hypothéses par emplacement :

e Plages horaires actuelles
(environ 12 h) ;

e Site utilisé 250 jours/an ;

e Vrac: 1 péniche de 1500 T/jour
(limite de la classe IV et Va) de
85 mdelong;

¢ Conteneur» : 2 barges de 105
m de long transportant 30
conteneurs de 40 pieds ;

Une hypothése a minima et réaliste
tenant compte des usages actuels ;




SYNTHESE DES RESERVES DE CAPACITE DES PORTS PUBLICS

X5

Tonnage vrac actuel : Capacité théorique :
600 000 a 650 000 tonnes 3,4 millions de tonnes

X5

Trafic conteneur 2022 Capacité théorique :
(sans Roquette) 90 000 manutentions




RESERVE DE CAPACITE DES PORTS/QUAIS CONCERNANT LE VRAC SOLIDE

En intégrant les projets en cours a savoir : La capacité globale «vrac» sera portée a:
¢ Béthune : allongement du quai de 450 a 500 m ; e 1125000 T pour Béthune ;
¢ Harnes : extension du quai Est sur 125 m (en lien avec le projet Galloo) ; e 1850000 T pour Harnes.
( "-._SMWT — NPl RESERVES DE CAPACITE THEQRIOUE VRAC
— N . N e des sites pOF‘[UE’r]I’ES sur le Péle Metropolitaln de I'Artois
A noter que le trafic vrac du portde S ¢

Béthune devrait a terme augmenter Vs oy
de 200 000 tonnes avec le projet de
silo porté par TMF Operating pour

le chargement de céréales de la '
9 75000T

1090007

coopérative NORIAP.

A Harnes, l'engagement de trafic
pris par Galloo est d'environ 200
000 tonnes (recyclage de déchets
d'activités économiques).

240000T "/
1125000T 48000T
- 2 . /\\
e Y ANNAY
OIS 266000T
750000T
48000 T
NOYELLES-GODAULT
1850000T
/,/\ W . 1500000T
r. S
Port ou quai public N g
Quai & usage privatif Capacité annuelle théorigue
{ en tonnes
Limite EPC| Zf
] ) < Trafics enregistrés en 2021 = AULA
Voies navigables sur chaque site en tonnes Réalisation : AULA- Mai 2024, /| emmmes

Sources: AULA PPIGE Carto 2018 - reproduction interdite.




RESERVE DE CAPACITE CONCERNANT LE TRAFIC CONTENEUR :

RESERVES DES CAPACITES THEORIQUE CONTENEURS

En configuration «2024», lé potentiel des sites portuaires sur le Pole Métropolitain de I'Artois

de croissance de trafic conteneurs des ~
ports publics est le suivant :

Béthune : avec deux emplacements

a quai, la capacité théorique est de

60 000 EQP (pour un trafic de 28 299

EQP en 2022) ; ——
Delta 3 : possibilité de passer de 15 923

EQP a 30 000 EQP soit un doublement

du trafic.

N\ e 28 299 EQP

60 000 EQP

60 000 <

EQP

30000
EQP

15000
EQP

Limite doA’\munale

Limite}PCl /

Voies favigables ? .

Capacité annuelle théorigue —_—m \
des trafics.en EQP \
{
Trafics enrégistrés en 2022 :
sur chaque site en EQP \ S auLA
/ Réalisation : AULA - Mai 2024. ‘ A e
\ Sources : AULA, PPIGE Carto 2018 - reproduction interdite.




Les besoins complémentaires en terme de maillage :
ajout d'un quai secteur du SIZIAF

Localisation des sites portuaires
et aires de chalandise

Limiter le
brouettage en
zone urbaine sur
les RD 941, 943 ;

Pallier a l'absence
de desserte par le
rail du SIZIAF

Profiter de la
connexion directe
au réseau routier
structurant RN47/

RN941/RN41 ;
Auchel ",/'
Desservir les ZA ’ X 15
localisées le long “‘fi‘f-" Bmay.]@"” Rﬂgrvm —

A
la-Buissiere

de la RN47/RN41 ;

— Autoroute
— Route principale

Route secondaire

I Canal

- Réseau ferré
Plateforme de transbordement 5km a vol d'oiseau
. Quai public

s - 5km
D Quata usage privatif I
Itinéraire de rabattement vers les quais :
D Projet de quai N
I existants
. Quai non utilisé acréer Réalisation : AULA - octobre 2023. AULA

Sources : BD CARTO®, BD TOPO® - ©IGN Paris 2016 - reproduction interdite.




Canal a grand gabarit et chemin de halage au
droit du parc des industries Artois-Flandres
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Disponibilités fonciéres stratégiques avec la voie d'eau :

Foncier économique disponible
enzone U et 1AU

Foncier économique en cours de
requalification en zone U et 1AU

Foncier économique en friche en
zone U et 1AU

Disponibilités fonciéres a valoriser
en lien avec Ia voie d’eau

7 100 hectares de foncier

économique dont 27% en bord
de canal (1 910 hectares) mais...

...16% des fonciers desservis
directement par un quai actif
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Au ler janvier 2025, dans les zones U

et 1AU des documents d'urbanisme en

vigueur on recense :

e 105 hectares disponibles ;

e 55 hectares en cours de mutation
(SIZIAF) ;

¢ 50 hectares en friche a requalifier.

Préconisations :

o Réserver les fonciers stratégiques a
des chargeurs avéres ;

¢ Pour les fonciers publics : garder la
maitrise du foncier en proposant des
baux de longue durée ;

e Intégrer des objectifs d'usage de la
voie d'eau.

L'agence a réalisé un travail fin de
diagnostic du foncier économique
sur les sites portuaires stratégiques
destinés a des utilisateurs de la

voie d’'eau. Pour plus de précisions,
vous pouvez contacter l'lagence

et les services de développement
économique des agglomérations.

foncier disponible : 105
hectares

foncier en
cours de

mutation :
55 hectares

friches a recon-
quérir : 50
hectares

FONCIER



LES POINTS A RETENIR:

Le territoire dispose d'importantes réserves de capacité qui lui permettront d'accompagner CSNE.

Dans une logique systémique visant a limiter la saturation routiere , le maillage existant pourrait étre
complété d’'un quai doté d'une dimension publique sur la zone du SIZIAF.

Pour soutenir les trafics infra-régionaux de conteneurs, 'enjeu serait de faire évoluer le dispositif
d’aide a la pince.

Concernant le foncier, le territoire dispose d’atouts non négligeables pour accueillir des chargeurs
qui s’engageraient a utiliser le fluvial.

En termes de gouvernance, l'enjeu est d'évoluer vers une gouvernance multisites en mettant a profit
les renouvellements de concessions et DSP et assurer la cohérence avec les projets de territoire.

Prendre part aux instances de coopération interterritoriales existantes.



Contactez-nous:

AGENCE D'URBANISME DE L'ARTOIS

Centre Jean Monnet,
8 Av. de Paris, Bat C
Entrée Piémont BP7,
62400 Béthune

0321561142
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www.aulartois.fr
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