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TERRITOIRES, USAGES ET MODES DE VIES

Le Pole Métropolitain de I’Artois rassemble prés de 650 000 habitants : c’est
le deuxieme territoire le plus peuplé des Hauts-de-France, aprés la métropole
lilloise. Malgré son poids démographique, ce territoire reste peu lisible car
il ne correspond pas au schéma classique centre/périphérie. Le systéme
métropolitain de I’Artois n’est pas structuré autour d'un centre unique mais
de plusieurs villes de taille moyenne.

Ce fonctionnement multipolaire est le fruit de I'histoire: une superposition
entre un passé rural, le développement du bassin minier et I’étalement
urbain. Mais, afin d'explorer I'nypothese d'une adéquation avec les pratiques
quotidiennes des habitants, il nous fallait compléter les diagnostics
territoriaux produits par I’Agence avec une étude ciblée sur les usages.

Avant de se lancer dans |’élaboration des SCoT, nous avions besoin de
comprendre comment ce territoire multipolaire est vécu par les habitants.
Pour le savoir, nous sommes allés leur poser la question.

> Un sondage auprés d’un échantillon représentatif de 1000
personnes réparties sur I'ensemble du territoire, conduit a été effectué par
un institut spécialisé en février 2020.

> 30 entretiens qualitatifs auprés des habitants ont été réalisés par

une équipe de sociologues a I'automne 2020 pour revenir en détail sur leurs
pratiques du territoire au quotidien.

Les principaux enseignements de l'enquéte, qui
viennent parfois casser certaines idées recues

e Les habitants de I’Artois sont plus mobiles qu‘on ne le croit, y compris
lorsqu’ils ne sont pas motorisés.

e La quasi-totalité des habitants a des pratiques multipolaires,
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EVOLUTION DE LA STRUCTURATION
URBAINE DES TERRITOIRES DU PMA

A L'ORIGINE un territoire rural organisé autour de 2 villes centres

sur la partie centrale du territoire, LE DEVELOPPEMENT MINIER impose
sa propre organisation, au nord et au sud, les bourgs ruraux
poursuivent leur développement
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AUJOURD'HUI..Ia crise de I'activité miniére sur une partie du territoire
et I'étalement urbain ont laissé une structuration urbaine étalée,
consommatrice d'espace et peu lisible ol sesquissent des polarités
de natures variées
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qui combinent proximité et distance, centres-villes historiques et zones commerciales.

e La proximitée est une notion subjective, dont le vécu varie selon le motif de déplacement et la capacité a se déplacer.

e Les trois-quarts de la population sont satisfaits de la structuration du territoire, mais un quart le vit comme une contrainte

subie.

e Les usages en réseaux dépassent |’échelle des EPCI, mais leur gcographie varie selon les territoires,
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L'enquéte révele

grace a l'analyse
des mobilités non-professionnelles (les flux domicile-
travail ne représentent que 22 % des déplacements en
moyenne).

Courses alimentaires, pratiques culturelles et sportives,
démarches administratives, balades et sociabilité...
Les motifs sont nombreux et fréquents. La plupart
des personnes pratiquent ces déplacements toutes les
semaines.

Si la majorité des personnes interviewées souligne son

40% des déplacements
effectués sont supérieurs a 15 minutes. Et ce taux
est encore plus élevé quand il s’agit de mobilités non-
contraintes, comme les balades ou les visites a un proche.

S'éloigner de sa commune parce que l'offre locale est
insuffisante est également trés courant. Cette nécessité
n‘est pas forcement mal vécue ; au contraire, elle est
parfois valorisée.

Il y a trés peu de profils extrémes : moins de 3,5% des
interrogés effectuent toutes leurs activités quotidiennes
dans un rayon de 15 minutes autour de leur domicile. A
I'inverse, seul 1% des répondants dit faire I'intégralité de
leurs activités a plus de 15 minutes de chez eux.

Alors que les pratiques quotidiennes se caractérisent
par un allongement des distances, |'enquéte sur les
usages souligne

Comment expliquer ce
paradoxe? En réalité, la définition de la « proximité » varie
fortement selon le ressenti des individus.

La pénibilité des mobilités dépend davantage du motif de
déplacement que de la distance parcourue.

Les déplacements pour les démarches administratives ou
les questions de santé sont décrits comme les plus pénibles
(40% des réponses) alors qu'ils sont les plus nombreux a
étre réalisés dans la proximité. Les habitants se révélent
a linverse plus mobiles pour des activités choisies,
comme aller se balader ou rendre visite a un proche. Pour
répondre aux attentes de la population, il faut donc voir
la proximité comme une réalité vécue, et non comme un
maillage objectif du territoire.

La vision de la proximité varie aussi selon le profil des
habitants. Tout le monde n'a pas la méme capacité a se
déplacer. La non-motorisation est ainsi vécue comme une
situation de handicap dans la pratique du territoire, qui
nécessite une intervention publique renforcée. L'absence
de véhicule limite fortement l'accés aux ressources du
territoire.

chacun a leur fagon. Et seul un quart des habitants décrit
cette organisation spatiale de leur mode de vie comme
une contrainte, quand trois quarts la présentent comme
un choix.

peuvent étre distinguées :

e lLes habitants qui estiment vivre dans la
. Ils jugent que
, ce qui ne les empéche pas de
fréquenter des polarités plus éloignées. Sans surprise, il
s’agit des ménages les plus aisés, souvent sans enfant.

e Les habitants qui considerent leur
comme
. Cela
concerne notamment les hommes et les retraités, avec un
taux de motorisation plus faible et une surreprésentation
des territoires ruraux.

e Les habitants qui vivent la

. Ce
profil rassemble les populations les plus pauvres, souvent
locataires et/ou non-motorisés, avec une surreprésentation
des habitants de la CALL. Un quart d’entre eux envisage de
déménager pour accéder a davantage de services.

e Les habitants qui vivent la
Ce profil correspond aux ménages
jeunes, avec ou sans enfant, et souvent bi-motorisés. Les
habitants de la CALL y sont aussi surreprésentés.

L'enquéte montre que les transports en commun
n‘apparaissent pas forcément comme une solution pour
les personnes non-motorisées (leur usage varie de 5% a
20% selon les activités).

Elles ont plutét recours a la marche, ce qui limite fortement
les distances parcourues, ou a la voiture de proches, ce
qui limite la fréquence des déplacements. Il est a noter
que les moins mobiles n'ont pas nécessairement moins de
pratiques, mais un réseau plus resserré, plus contraint.

dans l'acces
a la mobilité peut ainsi étre source de dépendance sociale,
et devenir un frein majeur a la bonne insertion dans le
territoire. Ce sentiment de handicap concerne aussi les
personnes motorisées, de maniere plus éphémere.

Le vécu de la proximité dépend en outre des choix
résidentiels, plus ou moins contraints selon les ménages.
L'absence de services de proximité et/ou la difficulté a se
déplacer n’est pas pergue de la méme maniére selon qu’on
ait, ou non, choisi son lieu de résidence. Les besoins ne
sont pas les mémes en zone urbaine et en zone rurale.



On observe une grande agilité de la population de
I’Artois dans ses usages des ressources et services
présents sur le territoire. Non seulement les

habitants sont préts a faire plus de 15 minutes de Par exemple, les supermarchés sont vus comme un service
trajet pour accéder a l'activité de leur choix, mais de proximité, alors que les commerces indépendants
ils savent aussi jouer sur les complémentarités des correspondent & un usage plus ponctuel associé & une
offres existantes. distance plus élevée. A l'inverse, les zones commerciales
L'enquéte démontre ainsi que sont autant vues comme une destination de loisirs que

comme une contrainte imposée, source de désagréments.

alors que la planification a souvent
tendance a opposer ces deux polarités.
Seul 0,2% des sondés ne fréquente que les centres-
villes. Et le taux est tout aussi faible pour les zones
commerciales (0,6%).

Cette combinaison se retrouve dans les achats
alimentaires : parmi les 30 habitants interrogés,
trois sur quatre réalisent leurs achats dans les trois
types de magasins (hypermarché, supermarché et
petits commerces).

FREQUENTATION DES POLARITES, AU MOINS
1 FOIS PAR MOIS, SELON L'EPCI D'ORIGINE
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la CALL (35% s’y rendent tous les mois, 18% au moins une fois
tous les 15 jours) et dans une moindre mesure par les habitants
de la CABBALR (7,2 % chaque mois). Pour autant, cette polarité
n’est pas forcément adaptée pour un usage du quotidien.

combine ala
fréquentation équivalente, avec le centre-ville de Béthune et le
zone commerciale de Porte Nord. Plus excentrés, ces deux pdles
attirent peu les habitants des autres intercommunalités du PMA.

Si chaque intercommunalité correspond a la géographie
du quotidien, les habitants de I’Artois sont nombreux a
fréquenter des polarités situées a I'extérieur de leur EPCL.
Pres de la moitié des habitants se rendent régulierement
(au moins une fois par mois) dans des centralités plus

éloignées de leur domicile. est paradoxalement le territoire le plus

Quand on zoome au niveau de chaque intercommunalité, du systeme urbain de [I’Artois. Alors qu’on
trois rapports distincts a la multipolarité se dessinent : aurait pu s‘imaginer que les habitants se polarisent autour de
la centralité lensoise, ce sont au contraire les plus nombreux

apparait comme la centralité la plus a fréquenter les centralités extérieures a I'EPCI : un tiers

d’entre eux se rend a Noyelles-Godault chaque semaine et 30%

a 'echelle du PMA avec la zone de Noyelles fréquente le centre-ville de Béthune au moins une fois par mois.

Godault, qui est largement fréquentée par les habitants de



e Les habitants de la CABBALR ont un ancrage local plus
fort, mettent davantage a profit les ressources de leur
commune et savent mieux identifier les polarités de
proximité dont ils peuvent faire usage pour la plupart. A
nuancer cependant : si les uns favorisent vraiment cette
proximité, ceux qui ont un ancrage concurrent (ancien
lieu de résidence plus urbain) ont un périmétre plus
large et une mobilité plus facile.

e Les habitants de la CALL ont des pratiques plus
éclatées sur le territoire, ce qui n‘'empéche pas la moitié
d’entre eux de favoriser et bien connaitre |'offre locale.
Lens joue insuffisamment son réle de polarité.

e Les habitants de la CAHC sont ceux qui ont les
pratiques les plus éloignées. C'est aussi I'EPCI le plus
tourné vers la métropole Lilloise avec pres de 20% des
interrogés qui s'y rendent plus d'une fois par mois. La
position du territoire le long d'un axe routier majeur
(A1) impacte fortement les pratiques des habitants.
Logiquement la non-motorisation limite cette mobilité

L'enquéte démontre que la multipolarité est une réalité
vécue, et globalement bien acceptée par les habitants
de I'Artois.

. Le sondage comme les
entretiens réveélent néanmoins un

D’une part, I’étude invite a concentrer les efforts sur les
de la population qui vivent cette

Cela nécessite
de renforcer l'accompagnement a la mobilité des
habitants, en mettant I’'accent sur les non-motorisés et
les retraités, et en adaptant l'offre de transports aux
besoins (souvent différenciés en fonction des profils et
des territoires). Si elle a I’avantage d’étre visible, I'offre
actuelle de transports en commun ne peut toutefois
répondre seule aux besoins en mobilité d'un territoire
multipolaire. Elle doit impérativement étre complétée
par une offre nouvelle, s'appuyant sur les mobilités
douces, par exemple.
Cela souligne aussi lI'importance de maintenir et de
renforcer le maillage de proximité, notamment en
matiére de santé et d’acces aux services administratifs.

D’autre part, I'analyse des entretiens met en lumiére
la spatiale et de son

de longue distance sans pour autant la supprimer
completement (recours aux transports en commun
et aux solidarités).

que les

ScoT doivent aujourd’hui chercher a organiser, en
entre les

différentes centralités présentes sur le territoire
dans une

fuite en avant des surfaces commerciales.

Partir des effectives des habitants et de
leur rapport subjectif a la proximité invite en effet a

, en valorisant les liens
qui existent entre les territoires et en permettant a
chaque habitant de I’Artois d'accéder aux multiples
ressources qu'ils accueillent.

. Le role des collectivités est indispensable
pour éviter que cette multipolarité choisie se transforme
en contrainte subie dans le quotidien des habitants.

Plusieurs enjeux apparaissent :

e Le lige a la
dépendance a la voiture individuelle, dans un
contexte d’augmentation des co(ts de la mobilité.

. La aux
ressources du territoire, du fait de la

etdel .
e Le déséquilibre entre les centralités, du fait d'une

Les habitants apprécient de pouvoir fréquenter une
diversité de péles, qui ont chacun leurs avantages
et leurs inconvénients. Pour étre maintenu dans la
durée, cet et
appuyé par les collectivités, a I'image de ce qui est
mené a travers le programme Action Coeur de Ville.

La multipolarité, si elle est déja vécue, n'en demeure pas
moins un mode d'organisation fragile et nécessitant pour
étre efficient une action publique engagée.
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